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Na prad, czyli kto moze
zyskac na elektromobilnosci
miejskiego transportu

w Polsce

Transport publiczny w miastach Europy przetestowat juz autobusy elektryczne.

Po kilku latach praktyki znane sa zalety i wady tego rozwiazania, co znajduje
odzwierciedlenie w unijnych dyrektywach dotyczacych miejskiego transportu -
pojazdow napedzanych na prad w kolejnych latach ma przybywac¢. W jakim stopniu

przygotowania jest Polska?

Wedtug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego (GUS) w 2023 r. transportem drogowym, czyli komu-
nikacja miejska, krajowa i miedzynarodowa, przewieziono tacznie ponad 3,5 mld pasazeréw. To o 7 proc.
wiecej niz rok wezeéniej. Z tej liczby okoto 3,2 mld 0séb przypada na komunikacje miejskg (+6,1 proc. r/r).
Autobusy sa najliczniejszym elementem miejskiej floty transportowej. W 2023 r. stanowity 79,2 proc.
taboru. Przektada sie to na 12,5 tys. pojazddw (o 195 szt. wiecej niz w 2022 r.). Przecietny dzienny przebieg
autobusu w Polsce wynosi od 136 km w wojewddztwie warminsko-mazurskim do 210 km w wojewodztwie

mazowieckim i 214 km w wojewddztwie §wietokrzyskim.

Na koniec 2023 r. w Polsce jezdzilo ponad 132 tys. autobuséw. 1288 z nich miato naped
elektryczny. W ciagu roku w Polsce przybyly 362 autobusy napedzane energia elektrycz-
na. W pierwszych trzech kwartatach 2025 r. w Polsce zarejestrowano ponad 18 tys. autobuséw
(+16,9 proc. r/r) - 280 z nich miato naped alternatywny, czyli gazowy, hybrydowy badz elektryczny.

Ten ostatni rodzaj napedu odpowiadat za 172 nowe rejestracje.
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Tymczasem juz w 2024 r. 49 proc. nowych autobuséw miejskich w UE byta bezemisyjna. Z duzym praw-
dopodobienstwem w catym 2025 r. bezemisyjne autobusy przewaza nad swoimi spalinowymi odpowied-
nikami. Bioragc pod uwage 10-12 letni cykl zycia autobuséw, ten rodzaj transportu bedzie pierwszym,

ktory catkowicie sie zelektryfikuje.

Rejestracje nowych autobuséw i autokaréw napedzanych alternatywnie (w sztukach)

e 280 (+37,3% r/r)

® Elektryczne @ Hybryda @ CNG
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Zrédto: PZPM, KPMG w Polsce.
Kto liczy na rozwoj floty elektrycznej w Polsce

Solaris Bus & Coach (Bolechowo_Osiedle k. Poznania) - to polska marka autobus6w nalezaca do
hiszpanskiej grupy CAF. W ofercie ma kilka modeli elektrycznych autobuséw Urbino (o dtugosci od 9 do
18 m), a ponadto pojazdy wodorowe oraz trolejbusy. W 2024 r. firma sprzedata ponad 1,5 tys. sztuk, z czego
83 proc. sprzedazy stanowily autobusy elektryczne, wodorowe, hybrydowe oraz trolejbusy. Dzieki zagranicz-
nym kontraktom Solaris byl w 2024 r. wiceliderem udzialu w europejskim rynku zeroemisyjnych
autobuséw. Udziat ten wynosit 12,3 proc. (liderem byt Mercedes z udziatem 16,2 proc.). Firma dostar-
czyta m.in. 38 autobusdéw elektrycznych do Cagliari na Sardynii we Wtodzech, 83 autobusy elektryczne
dla operatora Nobina w Szwecji czy 36 pojazdow elektrycznych do wtoskiego Mediolanu. Firma w tym
ikolejnym roku dostarcza pojazdy elektryczne m.in. do Utrechtu (96 maszyn), do Szwecji (46 autobusow)
czy Belgii (26 autobusow). Wygrata tez pierwszy kontrakt na dostawy elektrycznych pojazdéw do USA.

Planowane sa one na druga potowe 2026 r.

Autosan (Sanok) - to polskie przedsiebiorstwo produkujace autobusy pod ta sama marka. Od 2022 r.
jest czescig Huty Stalowa Wola wchodzacej w sktad grupy PGZ. Przedsiebiorstwo od 2019 r. ma w ofercie
12-metrowe autobusy elektryczne SANCITY 12LFE. Pojazd ten jest w stanie przejecha¢ na jednym tadowaniu
do 350 km. Firma nie raportuje liczby sprzedanych pojazdéw o napedzie elektrycznym, lecz z informacji
prasowych z kwietnia 2024 r. wynika, ze wskutek wygranego przetargu przekazala jeden autobus miastu
Jarostaw na Podkarpaciu. W sprawozdaniu z dziatalnosci za 2024 r. menedzerowie spotki zapowiadaja

za$ rozwoj nowego miejskiego autobusu, ale nie podaja szczegétowych informacji.
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MAN Truck&Bus (Starachowice) - to niemiecka marka produkujaca samochody ciezarowe, dostawcze
oraz autobusy. W Polsce, wta$nie w Starachowicach, MAN produkuje autobusy, w tym elektryczny model
MAN Lion’s City E. Jego zasieg na jednym tfadowaniu siega 380 km. Trudno oszacowad, jak wielka jest pro-
dukcja elektrycznych autobuséw MAN w tej lokalizacji, ale z informacji przekazanych przez samg spotke
we wrzesniu 2024 r. wiadomo, ze w starachowickiej fabryce wyprodukowano tysieczny autobus Lion’s
City E. W calym 2024 r. MAN przyjal zamdwienia z polskiego rynku na 33 elektryczne autobusy, ktore
sgibeda dostarczane do odbiorcow w 2025 oraz 2026 r. Polska fabryka produkuje réwniez na potrzeby
zagranicznych podmiotow. Wsrdd jej klientow sa m.in. lotnisko Schipol w Amsterdamie (ponad 50 elek-

trycznych autobuséw) i hiszpanska Valencia (57 elektrycznych autobuséw).

NesoBus (Swidnik) - to polska marka autobus6w nalezgca do grupy Polsat Plus. Jej Nesobus, czyli
12-metrowy autobus napedzany ogniwami wodorowymi, mial premiere w maju 2022 r. Jego zasieg na
jednym tankowaniu w zaleznosci od konfiguracji moze wyniesé¢ od 350 do 700 km. Spétka zalezna Polsatu
PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy oddata w trzecim kwartale 2023 r. fabryke autobusow w Swidniku,
w ktorej moze produkowac okoto 100 pojazddw rocznie. W 2024 r. wygrata przetarg na dostawe 26 auto-
buséw do Chelma. Dostarczy tez pie¢ autobuséw do Konina oraz osiem do Gérnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii. W 2025 r. spotka wygrata dwa przetargi na dostawe 11 autobuséw do Rybnika oraz 10 auto-

buséw do Krakowa.
Najwieksze przetargi na zakup autobuséw

Samorzady w Polsce daza do elektryfikacji miejskiego transportu. Wsrdd kluczowych postepowan prze-
targowych w kraju nalezy wymienié¢ m.in. zakup 85 elektrycznych pojazdéw przez Miejskie Zaktady
Autobusowe (MZA) w Warszawie. O kontrakt rywalizowali trzej producenci: niemiecki Daimler, hiszpan-
skiIrizar i produkujacy w Polsce Solaris. Postepowanie byto podzielone na trzy czesci. W sierpniu 2025 r.
dwie z nich wygrat Solaris, jedng Irizar. Budzet trzech postepowan siegat niemal 372 mln zt brutto, jednak

warszawskie MZA wyda na te pojazdy niecale 347 mln zl.

Innym przykladem elektryfikacji floty jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji (MPK) w Pozna-
niu - w lipcu 2025 r. podpisato ono umowe na dostawe trzech przegubowych pojazdéw elektrycz-
nych z firma Solaris. Zamdéwienie moze zostac rozszerzone o kolejnych dziewieé autobuséw. To kolejny
zakup w Poznaniu. Wezesniej, w styczniu 2025 r., tamtejszy samorzad podpisal umowe na dostarczenie
17 przegubowych autobuséw elektrycznych. Miesigc pézniej MPK zawarto umowe na dostarczenie

9 wodorowych pojazdéw standardowej dtugosci.

Duze zakupy elektrycznych autobuséw mozna zaobserwowac réwniez na potudniu Polski. W listopadzie
2025 r. 25 nowych autobuséw — w tym 10 z napedem elektrycznym - zaprezentowaty Gliwice. Gérno-
$lasko-Zaglebiowska Metropolia (GZM) zawarta w listopadzie umowe na dostawe 31 elektryeznych
autobusoéw Irizar. Beda z nich korzystaé miejskie spétki autobusowe w czterech miastach metropolii.
Budzet zamowienia wynosit niemal 138,7 mln zi, ale oferta Irizara opiewata na niemal 108,7 mln zt. W paz-
dzierniku GZM podpisato umowe z Solarisem na dostarczenie 42 autobusow elektrycznych. Wartos¢é

tej umowy to okoto 170 mln zi.
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Jaka przysztosc transportu miejskiego

Wydaje sie, ze nie ma odwrotu - miasta musza i$¢ w strone stopniowej elektryfikacji. Co wiecej transport
miejski bedzie najprawdopodobniej pierwsza catkowicie zelektryfikowana galezia transportu. Wydaje
sie rowniez, ze bezdyskusyjna przewage w tej transformacji maja autobusy bateryjne. Pojazdy wodorowe,
choé popularne jeszcze kilka lat temu, nie wytrzymujg konkurencji z szybkim postepem technologicznym
napedu bateryjnego. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 1.
w sprawie promocji ekologicznych i energooszczednych pojazdow w transporcie drogowym zaktada bowiem,
iz do konca obecnej dekady dwie trzecie autobuséw ma by¢ przyjazna srodowisku, a jedna trze-
cia zeroemisyjna. Trend potwierdzaja europejskie dane, wedtug ktorych w pierwszej potowie 2025 r. na
terenie Wspolnoty zarejestrowano 6444 sztuki bateryjnych autobuséw powyzej 3,5 tony. Byto to 0 49 proc.
wiecej niz w 2024 r. Wedtug unijnych szacunkdw do 2030 r. po europejskich drogach poruszac bedzie sie
nawet 108 tys. bezemisyjnych autobuséw i autokar6w. Rosnaca popularno$é autobuséw napedzanych
energia elektryczna sprzyja polskiemu przemystowi ze wzgledu na ulokowanie na terenie kraju

producentéw tego typu pojazdéw.

Co wiecej, miejskie zaktady autobusowe w réznych miastach beda mogly zarobié¢ na wykorzystywaniu
elektrycznych autobus6w. Ustawa o biokomponentach i biopaliwach wprowadzita mozliwos¢ zaliczania
energii elektrycznej zuzytej do zasilania pojazddw elektrycznych na potrzeby realizacji tzw. Narodowego
Celu Wskaznikowego. Jest to procentowy udziat odnawialnych paliw, takich jak biokomponenty, w tacznej
ilosci paliw zuzywanych w transporcie drogowym i kolejowym. Miedzy 2026 a 2029 r. bedzie on wynosit
10 proc. a od 2030 r. siegnie 14,9 proc. Oznacza to, ze wlasciciele badz operatorzy stacji tadowania, tacy jak

miejskie zaktady autobusowe beda mogli zarabia¢ na wykorzystywaniu energii do fadowania pojazddow.

Nisza do zagopodarowania: elektryczne ciezarowki

Wedlug danych Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego w pierwszych trzech kwartatach zare-
jestrowano w Polsce 107 samochodéw ciezarowych o napedzie elektrycznym, wobec 74 takich pojazdow
w analogicznym okresie 2024 r. Aby odda¢ niewielka skale tego rynku, warto wspomnieé, ze w pierwszych
trzech kwartatach 2025 r. w Polsce zarejestrowano ponad 21,7 tys. samochodow ciezarowych. By¢ moze
jestesmy jednak swiadkami przyspieszenia i w tym segmencie rynku, poniewaz niemal potowa tegorocz-

nych rejestracji elektrycznych samochoddw ciezarowych przypada na trzeci kwartat.

Wyzwaniem w konteks$cie duzej mobilnosci ciezarowej sa niesatysfakcjonujace wyniki naboru do euro-
pejskiego programu CEF AFIF 2024, ktéry finansuje m.in. budowe duzych hub6w tadowania pojazdow.
Jak wskazuje w mediach spotecznosciowych Hanna Uhl z organizacji T&E, z 70 dofinansowanych pro-
jektow tylko cztery beda ulokowane na terytorium Polski (z 600 mln euro to 24 mln euro). Do tego tylko
2 z tych projektow zostaly przygotowane przez polskie podmioty (Yacznie 17 mln euro dofinansowania).

Na tle tak duzej skali europejskiej, polska obecno$¢ w AFIF 2024 jest marginalna.
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Rejestracje nowych pojazdéw ciezarowych napedzanych alternatywnie (w sztukach)

B8 229* (+43,1% r/r)

*w tym pojazdy elektryczne, CNG/LNG oraz hybrydowe

® Elektryczne @ CNG/LNG

HEHHIHHHHIHQEHHEEEmEEEE

Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Zrédto: PZPM, KPMG w Polsce.

AUTOR: Karol Tokarczyk
REDAKCJA: Anna Chyckowska
PROJEKT GRAFICZNY: Joanna Pamuta, Urszula Dubiniec

Chcesz zrealizowa¢ z nami podobny projekt?

Skontaktuj sie: Ewelina Bochno, e.bochno@politykainsight.pl

— T& E T&E to organizacja zrzeszajgca europejskich specjalistéw ds. czystego transportu
_-. ienergii. Wizja T&E opiera sie na bezemisyjnym systemie transportowym ienergetycznym,
ktéry jest przystepny cenowo i ma minimalny wptyw na nasze zdrowie i Srodowisko.

Powstata ponad 30 lat temu T&E miata wptyw na niektére z najwazniejszych europejskich
przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska.
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