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Na prad, czyli odjazd
w strone optacalnosci?

Zeby uczciwie odpowiedzie¢ na pytanie, czy elektryk sie optaca, ocenié
trzeba calkowity koszt uzytkowania samochodu na prad, czyli tzw. TCO
(Total Cost of Ownership). Poza cena zakupu auta obejmuje on sume
wszystkich kosztow, ktore nalezy ponies$¢ podczas typowego okresu

eksploatowania pojazdu, np. 5-7 lat.

Srednio elektryki wciaz s zauwazalnie katalogowo drozsze od aut spalinowych tej samej klasy — réznica wynosi
okoto 20 proc. — na to wskazuja dane za I potrocze 2025 r. z raportu Polish EV Outlook Polskiego Stowarzyszenia
Nowej Mobilnos$ci i F5A. Jednoczesnie wynika z nich , ze w analogicznym okresie 2024 r. rdznica ta wynosita
39 proc. Za spadkiem stoi m.in. wzrost cen samochoddéw spalinowych oraz zwigkszone zainteresowanie Polakow

mniejszymi i coraz tanszymi elektrykami.

Istotne znaczenie ma rowniez realny spadek cen BEV (Battery Electric Vehicles). W pierwszych szesciu miesig-
cach roku $rednia wazona cena samochodéw elektrycznych segmentu C (kompaktowe) zmalata rok do roku ze
176,8 do niecatych 174,7 tys. zt. Jednoczes$nie w 2025 r. katalogowe ceny najtanszych nowych elektrykéw z salonu
zaczynajg sie od 70-90 tys. zt. Oferta znacznie sie poszerza przy budzecie rzedu 130-150 tys. zt, choé wciaz $red-
nie ceny samochodéw bateryjnych to 150-200 tys. zt. Co oczywiste, znacznie wiecej kosztuja modele z wyzszych
segmentdw, takie jak SUV-y i pojazdy klasy premium. Trajektoria spadku cen jest przy tym dla elektrykéw bardzo
korzystna - jeszcze w czerwcu 2023 r. §rednia cena nowego auta osobowego (kategorii M1) oscylowata w Polsce
wokot 270 tys. zt.

Nie zmienia to faktu, ze w tej samej klasie auta elektryczne nadal s z reguly sporo drozsze niz spalinowe. Do
nielicznych nalezg przypadki, ze ceny katalogowe matych samochoddw na prad sa pordwnywalne z wiekszymi
samochodami spalinowymi — maty elektryk kosztuje podobnie jak dobrze wyposazona benzynowa osobéwka
klasy B lub tansza hybryda/kompakt segmentu C z podstawowym wyposazeniem. Czy ten trend sie utrzyma?
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WYKRES 1. Premia cenowa BEV spadta na poczatku 2025 ., ale potem ich producenci podniesli ceny

W reakcji na zmiane regulacj UE réznica w cenach elektrykéw i aut spalinowych wzrosta do 40 proc. w czerwcu 2025r.

® Cena pojazddéw spalinowych (ICE)
Cena pojazdow elektrycznych BEV
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Zrédto: Bloomberg Intelligence = Srednie ceny sprzedazy netto wedtug rodzaju napedu w Niemczech, Wielkiej Brytanii i Francji

Warto zauwazyd¢, ze réznica cenowa miedzy samochodami elektrycznymi a ich spalinowymi odpowiednikami
nie wynika wylgcznie z kosztéw produkeji oraz wielkosci podazy i popytu. Znaczaca role odgrywa takze polityka
iregulacje unijne. Z danych T&E wynika, Ze o ile w pierwszych miesigcach 2025 r. rdznica ta spadata na korzysé
elektrykow, o tyle juz w marcu zaczeta znowu rosnaé. Byla to reakcja rynku na decyzje Komisji Europejskiej o zta-
godzeniu zasad rozliczania srednich emisji CO4 z nowych samochodéw osobowych i dostawczych - producenci
dostali mozliwos¢ wykazywania realizacji celéw emisyjnych w ujeciu trzyletnim (2025-2027), a nie — jak dotad
- dlakazdego roku osobno. Dzigki temu ewentualne przekroczenie limitéw w jednym roku moga zrekompenso-
wacé lepszym wynikiem w pozostatych latach. W efekcie firmy motoryzacyjne zyskaly wiecej czasu na spelienie

wymogow, co zmniejszylo presje na szybkie obnizanie cen samochodéw elektrycznych.

Przysztos¢ cen aut

Ostateczna konkurencyjno$é¢ cenowa elektrykéw zalezy od kilku czynnikéw. Do kluczowych nalezy mozliwosé
zakupu danego modelu na rynku wtérnym oraz pojemnos¢ akumulatora, ktérabezposrednio przektada sie
na zasieg pojazdu. Istotng dla kupujacych zmienna jest tez marka, moc silnika oraz standard wyposazenia.
Wazna kwestia to dostepne rabaty, ofertaleasingu lub kredytu (wysoko$¢ rat, oprocentowania czy wktadu wlasnego),
ceny na wyprzedazach, a przede wszystkim programy doptat, ktére niweluja réznice cenowa miedzy autem na
baterie i spalinowym. Programy doptat sg organizowane przez panstwo lub samorzady i pozwalajg obnizy¢ koszt
zakupu nawet o kilkanascie lub kilkadziesiat tysiecy ztotych.
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NA CO MOZNA LICZYC W POLSCE

Sztandarowsg inicjatywa jest u nas program ,NaszEauto” (dawniej ,Mdj Elektryk™), uruchomiony przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz Ministerstwo Klimatu i Srodowiska. W jego ramach
mozna uzyskac doptaty do zakupu, leasingu lub wynajmu dtugoterminowego nowych samochoddw elektrycznych
kategorii M1, ktérych cena nie przekracza 225 tys. zt netto - na ten cel przeznaczono 1,6 mld zt. Jednostkowe
wsparcie moze wynies$¢ od 18 750 zt do 40 tys. zt, zaleznie m.in. od zgody na zeztomowanie auta spalinowego,
posiadanie Karty Duzej Rodziny czy dochdd beneficjenta. Siegnac po nie moga osoby fizyczne oraz prowadzace
jednoosobowg dziatalnos$¢ gospodarcza. Budzet programu ,NaszEauto” szybko sie wyczerpuije, co Swiadczy
o rosnacej popularnosci elektrykéw wsrdd Polakéw. Ostatnie szacunki wskazuja, ze cata pula wsparcia zostanie
wykorzystana juz w lutym 2026 r., czyli dwa miesigce przed koricem naboru. Do lipca NFOSIGW zbierat tez
whnioski o wsparcie w programie doptat do budowy sieci elektroenergetycznych na potrzeby ogdlnodostepnych
stacji tadowania duzych mocy, a do sierpnia w programie doptat do budowy lub rozbudowy ogdlnodostepne;j

stacji tadowania dla transportu ciezkiego (eHDV). W puli wsparcia byto po 2 mld zt.

Koszt tadowania

Jazda samochodem elektrycznym kosztuje tyle, ile trzeba wydac na jego tadowanie. To zas$ zalezy od miejsca, czasu

irodzaju zrodta energii elektrycznej — stacji tadowania, domowego gniazdka czy innej infrastruktury. Ale po kolei.

Po pierwsze, silnik elektryczny jest bardziej efektywny niz spalinowy — potrafi przeksztatci¢ nawet do 99 proc.
pobieranej energii w energie mechaniczna. Po drugie, jest tez od niego prostszy konstrukcyjnie. Jednoczesnie,
w samochodach elektrycznych stosuje sie akumulatory réznych typow, a ich koszt stanowi najwieksza czesc ceny
pojazdu. To wlasnie rodzaj baterii decyduje o zasiegu auta na jednym tadowaniu oraz o czasie, jaki potrzebny jest

do ponownego natadowania zuzytej energii.

A co z samym kosztem tadowania? To zalezy wtasnie od pojemnosci baterii, stopnia jej natadowania przed roz-
poczeciem tadowania, mocy tadowarki czy wreszczcie stylu jazdy, predkos$ci, warunkéw drogowych oraz tempe-
ratury otoczenia. Mozna jednak przyjaé, ze typowy elektryk z baterig o pojemnosci 40-60 kWh pobiera srednio
7-11 kW, jesli korzysta z tadowania AC, czyli wolnego, oraz 40-45 kWh, jesli energie elektryczna pobiera ze stacji
DC, umozliwiajgcej tadowanie szybkie. Przyjmijmy, ze z tego w trakcie jazdy - w zaleznosci od modelu - zuzywane
jestod 15-20 do 25-30 kWh na 100 km. To wartosci przecietne, ale pozwalajace przyja¢, ze mniejsze auta, ktére na
jednym fadowaniu sg w stanie przejechac okoto 250 km, uzyjg na tym dystansie szacunkowo okoto 50 kWh energii
elektrycznej. W przypadku wiekszych pojazddéw wartosci te mogg by¢ nawet kilkukrotnie wieksze. Tymczasem,
im wiecej pradu jest pobierane podczas tadowania, tym wyzsze beda koszty ich uzytkowania.

Pozostaje rozwazy¢, ile kosztuje energia elektryczna na potrzeby elektryka. Najtaniej bedzie w domu, gdzie koszt
kWh w standardowej taryfie G11 wciaz jest znacznie nizsza niz 1 zt - do konca 2025 r. obowiazuje ustawowy limit
na poziomie 0,62 zt brutto, przy czym nawet w razie odmrozenia cen po Nowym Roku nie powinien on by¢ istotnie
wyzszy. Co wiecej, istotnie obnizy¢ go moga uzytkownicy taryf na prad dedykowanych uzytkownikom elektrykow,
np. premiujacych ich tadowanie w nocy lub w weekendy. Z symboliczna lub zerowa optatg spotkaja sie zas kierowcy
posiadajacy domowa fotowoltaike lub tzw. wallboxy (przy czym wczesniej trzeba zainwestowac w sama instalacje)

czy korzystajacy z darmowej miejskiej tadowarki.

W powyzszej tej kalkulacji koszt przejechania 100 km mniejszym elektrykiem nie powinien wynies¢
wiecej niz w zaokragleniu 10-18 zl. To pare razy mniej niz typowa podréz autem na benzyne czy olej
napedowy - im wigksze przebiegi roczne, tym ta réznica jest wieksza. Nieco wyzszy wydatek moze to byé
w przypadku kierowcow, ktorzy korzystaja z publicznych tadowarek do aut na prad. Wérdd ich operatoréw jedy-
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nie Tesla (ktorej urzadzenia sg dostepne tylko dla uzytkownikow tych pojazdow) oferuje stawki wyraznie nizsze
niz 1z - minimalna wynosi 0,80 zI/kWh, a standardowa 1,60 z1/kWh. U konkurencji stawki zwykle zaczynaja sie
zas$ od okoto 1,5 zt/kWh, cho¢ ostateczna cena zalezy tez od wykupionego abonamentu czy pory tadowania. Nie
brak bowiem przypadkéw, ze przekracza 3,5 zE/kWh. W efekcie jesli kierowca uzytkuje np. SUV-a i zmuszony
jest tadowac go gltéwnie z szybkich tadowarek komercyjnych, wowczas rdznica w kosztach energii wobec paliwa

znaczgco maleje, a czasem prawie sie zaciera.

Obecnie coraz wiecej firm stawia na promocje czasowe i dynamiczne ceny, probujac w ten sposob zarzadzac popy-
tem na energie elektryczna. Dla operatordow to proba znalezienia rownowagi miedzy konkurencyjnoscig cenowa
arentownoscia inwestycji w tadowarke, a dla kierowcow potencjalne korzysci z przemyslanego, elastycznego plano-
wania podrézy. Dostepne oferty wskazuja, ze dzieki temu ostatniemu mozna obnizy¢ koszty podrozy elektrykiem
nawet o polowe. Takie planowanie jest jednak trudne, gdyz dostepne aplikacje wykorzystywane do planowania

tras wcigz w wiekszosci przypadkow nie pokazuja dostepnych aktualnie cen na fadowarkach.

Ubezpieczenie i serwis

Aby koszty jazdy elektrykiem poréwnac do podobnego uzytkowania klasycznego samochodu spalinowego, nalezy
uwzgledni¢ wydatki dodatkowe typu ubezpieczenie OC. Dla samochoddw na prad jest ono poréwnywalne lub
nizsze nawet niz w przypadku hybryd. Czesto tanszy jest tez serwis — elektryki maja prostszg konstrukcje, mniej
elementow ruchomych (brak klasycznej skrzyni biegow, brak uktadu wydechowego, brak sprzegla, prostszy uktad
hamulcowy dzigki rekuperacji), a takze nie wymagaja wymiany oleju, filtréw, swiec czy obstugi uktadu wydecho-

wego. To zas obniza koszty ich utrzymania nawet 0 1,5-2 tys. zt rocznie w poréwnaniu wydatkow na auta spalinowe.

Jednoczesnie w dluzszej perspektywie (8-12 lat) realnym ryzykiem dla posiadaczy aut elektrycznych
jest spadek pojemnosci baterii i ewentualna konieczno$¢ jej naprawy lub wymiany. To ostatnie moze
kosztowaé 20-25 tys. zt w gére. W praktyce jednak obecnie dostepne baterie sa co do zasady objete kilkuletnig
gwarancja, a nawet po niej zachowujg zwykle 80-90 proc. pojemnosci poczatkowej. Stad wymiana baterii nie jest
automatycznie konieczna, a zalezy od decyzji uzytkownika, czy akceptuje nizszy zasieg czy nie. Co dodatkowo wazne,
na rynku wtdrnym pojawia sie coraz wiecej atrakcyjnych cenowo sprawnych baterii z aut powypadkowych, coraz

czesciej mozliwa jest tez wzglednie tania regeneracja urzadzenia, polegajaca na wymianie jego niektdrych elementow.

W tym kontekscie istotne jest, Ze stopniowo coraz wigksza popularno$cia w Polsce cieszy¢ si¢ beda kilkuletnie
auta uzywane - z krajowego lub zachodniego rynku wtérnego. Dtuga zywotno$¢ baterii powoduje, ze uzywany
elektryk bedzie coraz bardziej atrakcyjnym wyborem, chociazby jako drugi samochdd w rodzinie, przeznaczony
gléwnie do codziennych dojazddw, szkoly czy zakupow. Nawet jesli zasieg takiego pojazdu nie bedzie wystarcza-
jacy na dtuzsze trasy, w codziennym uzytkowaniu miejskim niskim kosztem moze on zapewni¢ peten komfort
i wymierne korzysci. Rosngca dostepnos$é kilkuletnich elektrykéw bedzie zatem waznym czynnikiem populary-

zacji elektromobilnosci, ograniczajacym koniecznosé zakupu fabrycznie nowego auta.

Ceny parkowania

Pelnie swoich zalet elektryk pokazuje w ruchu miejskim, majac prawo m.in. do darmowego parkowania
i wjazdu do okreslonych stref czy tez generujac oszczednosci poprzez odzysk energii przy hamowaniu.
Czesto tez s one objete nizszymi oplatami rejestracyjnymi. W rezultacie TCO elektryka w miescie czesto okazuje sie

korzystniejsze niz w przypadku odpowiadajacej mu spalindwki, szczegolnie przy wyzszych rocznych przebiegach.

Warto uwzglednic tez inne korzysci, niekoniecznie wymierne, a wazne dla komfortu kierowcy i pasazeréw. Chodzi

m.in. o czas zaoszczedzony na szukaniu miejsca do zaparkowania czy stanie w korkach (elektryki moga jezdzi¢ po
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buspasach), jak tez mozliwos¢ jazdy pojazdem cichszym i bardziej dynamicznym niz tradycyjne auto spalinowe. Na

korzys¢ tych ostatnich przemawia jednak oczywiscie czas tankowania, ktore trwa duzo mniej niz tadowanie elektryka.

*

Podsumowujac, najwieksza przewaga elektrykéw nad pojazdami na benzyne i diesel pojawia sie
w koszcie energii. Ladowanie w domu lub w pracy, zwlaszcza w tanszych taryfach nocnych, sprawia, ze prze-
jechanie 100 km moze kosztowac wielokrotnie mniej niz w aucie tradycyjnym. Przy wiekszych rocznych prze-
biegach réznica ta staje sie¢ wyrazna i realnie pomaga zréwnowazy¢ wyzszy koszt zakupu pojazdu na poczatku.
Na korzys$¢ elektrykow przemawiaja takze ulgi podatkowe i finansowe, np. mozliwo$¢ pelnego odliczenia VAT,

wyzsze limity amortyzacji oraz programy doptat do zakupu lub leasingu aut uzytkowych.

Oszczednosci generuje tez serwis i biezaca obstuga techniczna. Silniki elektryczne sa konstrukcyjnie prostsze,
maja tez mniej elementow zuzywajacych sie w trakcie eksploatacji, a dzieki rekuperacji wolniej zuzywaja sie

hamulce. W efekcie serwisowanie elektryka zwykle kosztuje mniej i wymaga rzadszych wizyt w warsztacie.

Najbardziej korzystne warunki dla elektrykéw to miasto i trasy podmiejskie, gdzie czesto hamuje sie i przy-
spiesza, co sprzyja odzyskiwaniu energii. W wielu miejscach pojawiaja sie tez dodatkowe profity, jak darmowe
parkowanie czy ulatwienia w ruchu. W takich scenariuszach calkowity koszt posiadania auta elektrycznego

moze okazaé si¢ poréwnywalny lub nizszy niz w przypadku auta spalinowego.

Wszystko to sprawia, ze w dtuzszej perspektywie elektryki moga by¢ bardziej optacalne od aut spalino-
wych, nawet pomimo ich wyzszej ceny w salonie, zwlaszcza dla os6b, ktére pokonuja wiele kilometréw
rocznie i maja mozliwos¢ tadowania w domu. Samochody spalinowe moga by¢ lepszg opcja, jesli priorytetem
jest niski koszt zakupu i unikanie duzych wydatkow zwiazanych z wymiana baterii w przysztosci. Decyzja powin-
na by¢ uzalezniona od indywidualnych potrzeb i preferencji, takich jak roczny przebieg, mozliwo$¢ tadowania

w domu, dostepny budzet i plany dotyczace przysztego uzytkowania pojazdu.
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T&E to organizacja zrzeszajaca europejskich specjalistow ds. czystego transportu

ienergii. Wizja T&E opiera sie na bezemisyjnym systemie transportowym i energetycznym,
ktéry jest przystepny cenowo ima minimalny wptyw na nasze zdrowie i Srodowisko.
Powstata ponad 30 lat temu T&E miata wptyw na niektére z najwazniejszych europejskich
przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska.
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